VLSS
- o ¥ RN XSk
Hauptachsen Bahnverkehr

Das Gleisfeld zwischen Altstetten und dem Haupt-
bahnhof ZUrich ist die letzte «offene» Verbindung
direkt ins Stadtzentrum.

Die Personen- sowie Gterstrdme Uber die Schie-
nen nehmen weiter zu. Durch den neuen Durch-
gangsbahnhof werden aber immer weniger Ran-
gierflachen bendtigt. Flache die zuklnftig der
Stadt als Freiraum mit klimatischer Verbesserung
zurtickgegeben werden kann, ohne dadurch den
Bahnverkehr zu beeintréchtigen.

Klima

Die enorme Gleisflache von ca. 1.3 Mio. Quadrat-
meter ist ein massgebendes Potenzial der kunf-
tigen Stadtkthlung. Durch genzielte Entsiegelung
des Bodens, in Kombination mit einer integrierten
Grln-Struktur, sollen die hohen Temperaturspitzen
gemindert werden. Die angestrebte Verschattung
verhindert eine zu starke Erwarmung des Bodens

und damit des ganzen Areals.

Durch eine solche Intervention entstehen neue
Gruninseln in der Stadt, die sich an das bereits be-
stehende Freiraumkonzept von ZUrich angliedern.

Verdichtung

Der entstehende Freiraum soll die momentan rela-
tive geringe Zufriedenheit des Grin-Raums in der
Stadt verbessern. Durch das Schaffen eines neu-
en kulturellen Standorts, kénnen Teile das Gleis-
feld aktiv belebt und als Lebensraum der Stadt
zurtickgegeben werden.

Die Idee ist das Verweben und Zusammenfih-
ren der unterteilten Stadtstruktur. Die Flache soll
individuell adaptiert werden kénnen und sich un-
gezwungen weiterentwickeln. Aktuelle Stérungen
zwischen Stadt und Gleisfeld sollen als Chance
gesehen und in attraktive Zugdnge umgewandelt
werden.
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Konzeptuelle Veranderung

_ Landschaftliche Verbindung der getrennten Stadt

_ Freiraumerganzung durch weitere Grin-Inseln

_ Kontinuierlicher Freiraum vom Hauptbahnhof bis zum Bahnhof Altstetten
_ Inselentwicklung: Abstufung von urban zu immer ,landschaftlicher”

<unilHaum Gleise

Neue Stadtlandschaften | HS 20 - Studio Brakebusch | ETHZ
Lukas Luthi

_ Zuganglichkeit aus bestehenden Stdrungen

Generell

Gebaudestrukturen
Durchwegung/ Velowege
Schienenvelo

Erdhtgel - Sicherheit

Entsiegelte Gleise (in Gebrauch)

Freiraumkonzept 1:6000 w\/ \)

Vegetation

Generell versiegelte Flache 233 Waldflachen - freie Baumstruktur
Generell entsiegelte Flache N Freistehende Baume - freie Baumstruktur
Ent-/ versiegelte Flache (Zugange) gy Niederhaltzone - gepflegte Baumstruktur

Wiese

Magerwiese e /» Urbane, gestaltete Baumstrukturen

Wasser/ Retention
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Durchwegung Wald - Wiese Schnitt 1:750

Projektbeschrieb B
Konzeptuell wird das alte Gleisfeld ganzheitlich mit Wald 5 \Qﬁﬁiﬁfﬂ’ r (Floniergencize
Uberdeckt. Verschiedene Nutzungsfaktoren brechen € | _Pioniergensize (Birke, Pappel, Lérche, Robinier)
verschiedengrosse Lichtungen in die Waldstruktur. Je g | - 2ukiinftig durch Eiche und Ahom erganzt
weiter sich der Freiraum vom Stadtzentrum entfernt, & | Strauchschicht/ Krautschicht
umso freier und landschaftlicher wird sein Charakter. 2 | - Heldel-, Brombeeren, Haselstraucher
Durch die Intervention entstehen neue Stadtverbindun- 2 | Moosscricht ,
gen. Die Josephswiese wird tiber einen einzelnen Frei- [ | - Grintbenwachsener Gleisschotter
raum mit dem Langstrassenquamer vgrbmden. SOWf)h| g Urbane Baumstruktur (Sukzessions-Gehdize)
der Bahnhof Hardbricke, als auch die Bahnunterfiih- - Linden, Platanen
rung der Langstrasse bilden die Haupterschliessung
auf neue Gleisareal.
Fussganger/ Velo

Grundsatzlich wird im neuen Freiraum mit zwei Baum- % -~ Sekundéres Wegnetz [Alte Schienen)

¢ . ) I ST = | _Viadukt (Zlrich West - Langstrasse)
typologien gespielt. Die ,wilde* Form, die einen her- 0] )
kédmmlichen Wald widerspiegeln soll. Als Erganzung % S?gfg;%?fn alte Cleisaniage
mischen sich urban, gestaltete Baumstrukturen unter S 1o . °
die Vegetation. Diese nehmen, jeweiter sich der Frei- 5 Pazi'vmae;ih;bzn cirasse & Hardbriicke
raum vom Zentrum entfernt, zunehmend ab und wer- o :alterpZuggnggLoKon’?otivwerkstatt (Aussersinl)
den durch die freie Baumstruktur ersetzt.
Ahnlich gestaltet sich die Situation mit der Entsiegelung
des Bodens. Im urbanen Teil wechseln sich Platz- und Oberflachen
Parkstrukturen gleichermassen ab. Je weiter sich der 1 Wald & | _ Generell entsiegelte Fidche (Weld)
Park nach Altstetten entfaltet, umso geschlossener und Y 2 Wiese £ | - Platzsiiukiur (Kies, Chaussierung
dichter entwickelt sich die Parkflachen zu einer immer 3 Weg 7 *ﬁﬁfjﬁbares Griin (Rasengitterstein)
landschaftlicheren Form des Waldes. 4 Allee ) _ Magerwiese, Licht bewachsen
Der Bodenbeschaffenheit tberlagert sich die Ebene der 5 Sicherheit é Sicherheit Zugverkehr
Durchwegungsstruktur. Generell ist die Parkanlage als 6 Platz Q| _ Hugelstrukturen, Zaune, Bristungen
Fussganger und Velofahrer zu geniessen. \ 7 Retention Retentionsvolumen
Ergénzend zum stillgelegten Depot, das kulturelle FI&- 8 Strauchschicht
che bieten soll, entsteht eine neue Geb&udestruktur mit (Niederhaltzone 20m) \
Ateliers, Wohnungen und Burordumlichkeiten. Die Ge- 9 Kulturraum |
béudestruktur soll sich dem Freiraum und seiner kih- 10 Entsiegelte Flache B g l] > O Gebaude Bestand
lenden Wirkung unterordnen. Durch die Gebdudehdhe / 11 Schienen-Velo — { \> £ _ Tranformation zu Kulturzentrum (Station F, Paris)
werden die klimatischen Winde ebenfalls beglnstigt. 12 Spielplatz/ Familie ) \ { 4 0O 7 ’ % Neue Gebaudestruktur
Eine urbane Atmosphare mit Konsumméglichkeiten soll 13 Magerwiese / ‘ ‘ \ \\\9 % 7 0 & _ Turmvolumetrien zur Fallwinderzeugung
sich optimal in den grtinen Freiraum integrieren. aa - - \ -4 a ; b S k‘ > 8 _ schatienspender Gleise

_ Atelier, Buro, Loftwohnen
Urbane Kalteinsel 1:4500 | Schichtung - urbane Kélteinsel
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