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STATUS QUO: OVERLOADED STREETS - CAR AS MAIN TRANSPORT

Tessin (21)
; O_Pendfe‘r*: 180 492

T B 2o Fuss: 32774 18,2%

% Fahrrad: 5919 3,3%
% Offentlicher Verkehr: 36 909 20,4%

......

%Y Motorisierter Individualverkehr: 104 890

Quelle: atlas.bfs.admin.ch

Region Lugano

Im Tessin konzentrierte sich das 2019 registrierte Stauaufkommen auf die A2 im Sottoceneri:

o Gesamthaft hat sich die Anzahl Staustunden zwischen Lugano-Nord und der Landesgrenze in
Chiasso um +18% erhoht.

e In Fahrtrichtung Siid konzentrierten sich die Stauzunahmen auf den Grenzbereich in Chiasso und
auf die «Umfahrung» Lugano zwischen Lugano-Nord und Lugano-Sud.

e In Fahrtrichtung Nord waren die Zunahmen mit +37% noch héher, wobei der Bereich zwischen
Mendrisio und Lugano-Sud im Vordergrund stand.

= —
Staustunden 2019 je Abschnitt und Fahrtrichtung

National-
strasse

Sonstige
Strassen

Abbildung 39: Staustunden 2019 auf den Nationalstrassen in der Region Lugano
Quellen: ASTRA: VMON, Viasuisse

Quelle: ASTRA - Verkehrsentwicklung und Verkehrsfluss 2019



CHANGES: GROWING IMPORTANGE OF PUBLIC TRANSPORT

Veranderung der Reisezeit mit dem OV zwischen 2011 und 2030+ in Minuten

——— Verkiirzung der Reisezeit > 5 min
- Verldangerung der Reisezeit > 5 min

v P N

Schaffhausen

— Veranderung der Reisezeit < 5 min

Quellen: Verkehrsmodellierung VM-UVEK (ARE), INFOPLAN-ARE, BFS-GEOSTAT, swisstopo © ARE

Abbildung 10: Veranderung der OV-Reisezeit von Ziirich zu ausgewahiten Zentren ( 2011 - 2030+).

Quelle: ARE - Reisezeiten und OV-Giiteklassen 2013
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Wie die Neat die
Sudschweiz verandern
wird

A Die Neat-Baustelle in Faido. Alptransit.ch

Wie wird sich die Inbetriebnahme der neuen
Alpentransversalen (Neat) auf das Tessin als Schweizer
Randregion auswirken? swissinfo.ch sprach mit Remigio
Ratti, Experte fir Verkehrs- und Raumentwicklung,
sowie Patrick Lardi, Vizedirektor von Tessin Tourismus.

20. September 2010-10:13

Andrea Clementi, swissinfo.ch

Eine Stunde und 40 Minuten von Ziirich nach Lugano, zwei
Stunden und 40 Minuten von Mailand nach Zirich. Von Bellinzona
nach Lugano schrumpft die Fahrzeit auf gut 10 Minuten, Locarno
und Lugano liegen nur noch 20 Bahn-Minuten auseinander.

Das sind die Perspektiven, die mit der Inbetriebnahme des neuen
Basistunnels am Gotthard (Eréffnung 2017) und am Ceneri (2019)
verbunden sind. Die Verkiirzung der Fahrzeiten mit der Bahn wird
die Zukunft der Nord-Siid-Verbindungen genauso verandern wie
die innerkantonale Verkehrssituation.

Dazu kommen wichtige Bahnprojekte im Stiden des Kantons: In der
Grenzregion zwischen den Provinzen Como, Varese und dem
Kanton Tessin.

Quelle: swissinfo.ch, 20.09.2010



CHANGES: GROWING IMPORTANGE OF PUBLIC TRANSPORT

N7Z.Z.amSonnt: .
6 Aargauer Zeitung

Fur das Tessin beginnt ein neues
TESSIN

Bahnzeitalter Arbeitslose als Busfahrer: Die Tessiner OV-Revolution
Die Verkehrsbetriebe im Stdkanton stocken ihr Angebot massiv auf

Bellinzona, Locarno, Lugano und das Mendrisiotto riicken mit dem Ceneri- - dem Ceneri sei dank.

Basistunnel deutlich naher zusammen. Gerhard Lob aus Locamo

11.12.2020, 05.00 Uhr

Barbara Hofmann
13.06.2020, 22.01 Uhr

In Sachen Busverkehr hat das Tessin nun viel zu bieten.

Keystone

Das Tessin war stets ein Stiefkind im 6ffentlichen Verkehr
der Schweiz. Doch am Sonntag dndert sich dies.
Zumindest macht der Stidkanton schlagartig einen
gewaltigen Qualitdtssprung nach vorne.

Ausloser ist die Inbetriebnahme des neuen Ceneri-

Basistunnels anldsslich des grossen Fahrplanwechsels,
der die Fahrzeiten der Bahn zwischen dem nordlichen

Am Ceneri fiihrt nun eine Hochgeschwindigkeitsstrecke durch den Berg.
Gaétan Bally / Keystone

und stidlichen Teil des Kantons praktisch halbiert:

Quelle: NZZ am Sonntag, 13.06.2020 Quelle: Aargauer Zeitung, 11.12.2020



SITUATION: DIRECT RELATION TO THE GENTRAL TRAFFIC NODE

Plan for the new urban and re-
gional public transport services et
around Mendrisio for 2021 A
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Quelle: Botschaft des Staatsrates, 16.10.2019



GROWTH: SUPSI IS GROWING - MORE SPAGE WILL BE REQUIRED

12 ° Lngano v UORRIERE DEL TICINB SUBSCRIBE & LOGIN

= Ticino Sport Switzerland World Fronomy Culture & Society  Video Curiosity | | Coronavirus Municipal elections Q

"TL will really be a campus when il has two
buildings"

MENDRISIO / The same architects of the building that will host SUPSI have designed a second building that should
be built next to it - It is also designed to accommodate classrooms and therefore to allow for a future expansion of
the university - The works should start in about a year

The building that should be built where today there iz the FostBus garage with the SUFSI buldingin the badeground. @ Easa CarellabMarello Architectes 1z

Of Tidia Travaini / 16 Decorher 2020, 0600 / Mendrisiotto 'rT‘ + ‘ — ‘ ‘ E v @ <

"To be such a campus must consist of more than one building and now SUPST in

Mendrisio has only one"”.

A statement or a provocation? That of the architect Andrea Bassi, of the Bassi Carella
Marello Architectes studio, who designed the building that will house the SUPSI
Environment, Construction and Design Department from February, is perhaps a bit of
both. In fact, his desire is that soon a second building with contents, including
scholastic contents, will be placed alongside the one now finished in via Catenazzi,
behind the Mendrisio station, in that sector in transformation that we have spoken
about several times .

Almost a twin

The projectis already there. It was presented a few years ago and has already obtained
the necessary building permit. But it hasn't been talked about for some time. We then
asked Bassi, who had signed the package because he had taken care of'its design, if'it is
still current. The answer is yes. The plan which essentially aims at the construction of a
twin building to that of SUPSI, therefore with the same architectural style, materials
and colors, still exists and recently has also experienced a decisive turning point. "We
were waiting for a final agreement with PostBus, which is now there." Yes, because the
project will be carried out on the ground next to SUPSI which today houses in
particular the PostBus bus depot. Now that the transport company has found an
alternhative lecation in the building under construction in via Borromind, the move
could be planned and with it the start of the works for the sister building of the

carngus.

First the demolition

«PostBus will clear the spaces by next Tune. In theory, the dermolition of that building
could start irnmediately afterwards, but it is more realistic to think that the works will
start in the auturnm, or at the beginning of 2022 ». The first step will therefore be that of
demolition. Then it will be the turn of'the construction site for the new building.

From offices to classrooms

The construction application submitted in 2017 stated that the estimated investment
was 30 million and that a six-storey building with mixed contents would be built.
“There will be student accommodation, small businesses that will complete the campus
offer (for examnyple take away or cafes) and on the upper floors, at least initially, offices.
Those floors are in fact designed to become classrooms. For a possible extension of

SUPSI or another school *,

The long hegotiation

A German-Swiss group promoted the building design, which took over the initiative
when the project already existed. «The owners of the land asked us to think of a project
for that area. There was a long and fruitful negotiation in which the Municipality and
SUPSI also participated. Only when there was already a clear idea of what to do did the

investors take over *, concludes Bassi, underlining how the location is truly strategic.

@ CdTch - 811 rights reserved

I this article: LIDIA TRAVAINT

Quelle: cdt.ch, 16.12.2020



PROGESS: GRID FOR IDEAL PARKING




PROCESS: ANALYSE REQUIRED SPACE

ADDITIONAL PARKING SPACE

SPACE FOR PARKING

SPACE FOR UNIVERSITY



PROGESS: SPATIAL PROGRAM - RATIO OF ROOM HEIGHTS
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Der Ceneri-Basistunnel starkt den 6V im Tessin Kosten und Abgeltungen

. - T, « . . . Der Kanton Tessin, die Tessiner Gemeinden und der Bund lassen sich den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs einiges
Ein hoher Motorisierungsgrad und eine tiefe 6V-Nutzung - so lasst sich der Verkehr im Tessin treffend . ) : B . .
umschreiben. Vor allem der Pendlerverkehr findet auf der Strasse, im Auto statt. Bund, Kanton und Gemeinden kosten: Im Vergleich zum Fahrplanjahr 2018 nehmen die Abgeltungen fir das Angebot 2021 Gber 55% zu, der Anteil des

wollen nun Gegensteuer geben. Die Er6ffnung des Ceneri-Basistunnels wird genutzt, um ein schnelleres und Kantons sogar um Uber 75%. Der Kanton wird pro Jahr rund 40 Millionen Franken mehr als heute an Abgeltungen
dichteres Angebot zu fahren. Im Fernverkehr, im Regionalverkehrund im Ortsverkehr des Studkantons. Christian bezah|en’ die Gemeinden zusatzlich rund 20 Millionen Franken mehr (siehe Tabelle 2)
Marti hat recherchiert, was sich &ndert.

Im Dezember 2020 geht der Ceneri-Basistunnel (CBT) in Betrieb. Neben schnelleren und haufigeren nationalen und

Abgeltungen
internationalen Bahnverbindungen eréffnet dies auch neue Méglichkeiten fir den Regionalverkehr und die Leistung HKastan
Raumstruktur im Kanton Tessin: Die Reisezeiten zwischen Sopra- und Sottoceneri halbieren sich (siehe Abbildung 1 Total CH Ki. Tl Gemeinden
und Tabellz 1) (Mio. Fzkm)  (Mio. CHF)  (Mio. CHF)  (Mio. CHF)  (Mio. CHF)  (Mio. CHF)
Regionalverkehr 142 1753 115.8 60.0 40.5 15.3
Locarno Bellinzona Locarno Bellinzona 2018 Stadtverkehr 42 47.0 273 0.0 137 13.7
7o 25' A 7N 25 7N
( ) P — ( ‘ ( ) - | J Total 184 2223 1431 60.0 54.2 29.0
y \ / AN / LY /
\\‘ 2019 P »\\ 2021 /; Regionalverkehr 225 2578 183.0 795 75.1 284
59' \‘\‘ // 30' 29' \\ '," 19' (+59%) (+47%) (+58%) (+33%) (+85%) (+86%)
» 4 »
a8 ) ( ”‘\) Stadtverkehr 62 616 409 00 205 205
' 2021
L N/ (+47%) (+31%) (+50%) (+0%) (+50%) (+50%)
Lugano Lugano
Total 287 3194 2239 795 95.6 459
von / nach Bellinzona Locarno Lugano Mendrisio (+56%) (+44%) (+56%) (+33%) (+76%) (+67%)
ki i i e i 02 (i ks Tabelle 2: Leistung, Kos ten und Abgeltungen fir den OV im Kt Tessin 2018 und 2021
Biasca 15 14 46 49 51 40 72 62
Bellinzona 25 25 30 19 51 41
Locarno 59 80 45 Tabelle 2 zeigt auch, dass die Kosteneffizienz pro Fahrzeugkilometer sowohl im Regional-wie auch im Stadtverkehr
15 19 zunimmt, da die prozentuale Kostensteigerung geringer ausfallt als die Zunahme des Angebots in Fahrzeugkilometern.

Allerdings geht der Kanton von einer geringen Zunahme der Einnahmen aus, um 26% im Regional- und 5% im
Stadtverkehr. Der Kostendeckungsgrad nimmt dadurch ab: von 34% auf 29% im Regionalverkehr und von 42% auf 34%

Damit néhern sich insbesondere die Agglomerationen Bellinzona-Locarno nérdlich des Ceneri und Lugano im Siden .
im Stadtverkehr.

zeitlich stark an. Es besteht damit die Méglichkeit, dass die stark urbanisierten Teile des Kantons zu einer «Citta
Ticino», einer einzigen grossen Agglomeration, zusammenwachsen.

Ausblick
Die Regierung des Kantons Tessin will zusammen mit den Gemeinden die Chancen des neu eréffneten CBT
ausschopfen. Aus diesem Grund wird das gesamte Angebot des &ffentlichen Verkehrs mit dem Fahrplanwechsel im Die Botschaft des Staatsrates und der zugehorige Kreditantrag wurden am 16. Oktober 2019 publiziert. Eine
Dezember 2020 angepasst und stark ausgebaut. Nach langjahriger Planung wurde das neue Angebot im Oktober Genehmigung durch den Grossen Rat wird Ende 2019 oder Anfang 2020 erwartet. Vom 27. Mai bis 14. Juni 2020 kénnen

dieses Jahres vorgestellt. im Rahmen des Fahrplanverfahrens Stellungnahmen zum Detailkonzept eingereicht werden. Die Inbetriebnahme des

Quelle: litra.ch, 16.12.2019 neuen Angebots ist aufden Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2020 geplant.

Quelle: litra.ch, 16.12.2019



Der 6V im Kanton Tessin

Im Vergleich zu den meisten anderen Kantonen war das 6V-Angebot im Kanton Tessin lange dlrftig; zudem erschwert
die Topographie mit zahlreichen abgelegenen Talern und Ortschaften eine flichendeckende Versorgung. Kennzahlen
verdeutlichen dies: Der Modalsplit im Pendlerverkehr lag 2017 bei 18.1% 6V-Anteil (Schweiz: 30.6%) und 68.3%
motorisiertem Individualverkehr (Schweiz: 53.8%). Die Agglomerationen des Tessins zeigen ein dhnliches Bild beim
Modalsplit im Gesamtverkehr (Abbildung 2). Zudem weist das Tessin einen hohen Motorisierungsgrad von 635
Personenwagen pro 1000 Einwohnerinnen auf (Schweiz: 543).

Bellinzona (CH)

Chiasso-Mendrisio (CH)

Locarno (CH)
mLv
Lugano (CH) .,
Agglomerationen CH < 50k mMIV
m Andere

Agglomerationen CH 50k — 100k

Agglomerationen CH 100k — 250k

|
|

(=]

20 40 60 80 100
Modalsplit (%)

Abbildung 2:Modalsplitin Agglomeraticnen des Kantons Tessin (nach dem Territorialprinzip, nur Fahrten von Einwohnerinnen der Schweiz) geméass
Mikrozensus 2015

Allerdings wurden in den letzten Jahren zahlreiche Anstrengungen von Kanton und Gemeinden unternommen, um eine
koordinierte Verkehrspolitik zu gestalten und den 6V im Kanton sowohl flr Bewohnerinnen und Touristinnen
attraktiver zu gestalten. Insbesondere die Einfihrung des binationalen S-Bahn-Systems TILO ab Dezember 2004 sowie
dessen zahlreiche Erweiterungen in den Folgejahren hat den 6V fir Fahrten zwischen den vier Agglomerationen
Locarno, Bellinzona, Lugano und Mendrisio und einigen Stadten in Italien attraktiv gemacht. Fir Fahrten von und nach
abgelegenen Gebieten und fir Freizeit- oder Einkaufsreisen bleibt der 6V allerdings wenig konkurrenzfahig gegentiber
dem motorisierten Individualverkehr.

Quelle: litra.ch, 16.12.2019



v Citta di Mendrisio

STRATEGIE

MENDRISIO
2030

Mendrisio € preoccupata per la saturazione dell’asse autostradale. Collabora con il Cantone
alla ricerca di nuove formule per ulteriormente agevolare I'uso del trasporto pubblico (siste-
ma TILO e nuovo Piano dei trasporti del Mendrisiotto), cosi come il carpooling a favore di un
decongestionamento dell’autostrada.

Mendrisio is concerned about the saturation of the motorway axis. It collaborates
with the Canton in the search for new formulas to further facilitate the use of pub-
lic transport (the TILO system and the new Mendrisiotto Transport Plan), as well
as carpooling in favour of decongesting the motorway.

Mendrisio favorisce in maniera generale la mobilita sostenibile lenta e collettiva per migliora-
re complessivament I'accessibilita alla regione.

Mendrisio generally promotes slow and collective sustainable mobility to improve
the overall accessibility of the region.

Mendrisio incentiva i suoi cittadini all’utilizzo dei trasporti pubbilici.
Mendrisio sostiene iniziative che promuovono la mobilita dolce, il potenziamento e I'ottimizza-
zione del trasporto pubblico su gomma e su rotaia.

Mendrisio encourages its citizens to use public transport.
Mendrisio supports initiatives that promote soft mobility and the expansion and
optimisation of public transport by road and rail.

SUPSI plays an important role in informing, educating and promoting innovati-
on, research and know-how on the regional and international scene. For this
reason it wishes to highlight its commitment to sustainable development with
the construction of a new Campus in line with this concept: from urban plan-
ning to mobility, from energy planning to eco-efficient and sustainable ma-
nagement of its buildings. In order for the principles of sustainable develop-
ment to find concrete diffusion in today's society, the new Campus must serve
as a showcase and a model for its users and the territory.

- Competition Brief Document 1



SUPSI Annual report 2019 — A year in figures 2 - -

Bachelor and Master Programmes (Bachelor, Master e Diploma)

Growth in student numbers Growth in student numbers Growth in graduate numbers
Bachelor programmes Master and Diploma programmes Bachelor, Master and Diploma programmes
Including Affiliated Schools
@ Departments @ Affiliate schools @ Departments @ Affiliate schools EVOlUZionE del nu mero di Stl..ldenti
s wen Formazione Bachelor
925 1005 T039
s B
09/10 10/11 11/12 12/13 13/14 14/15 15/16 16/17 17/18 18/19 19/20
776 m 763
= e B e B DACD — Architettura e costruzioni 268 280 310 333 348 347 336 340 339 327 329
201718 2018/19 2019/20 2017118 2018/19 2019/20 2017 2018 2019 DACD — Desig n 223 238 238 264 273 269 265 253 260 265 260
Students in all Departments, by area of origin Students in the Affiliated Schools, by area of origin Students divided by gender DEASS — Economia aziendale 267 387 374 389 400 372 393 384 434 444 487
Bachelor, Master and Diploma programmes Bachelor, Master and Diploma programmes Bachelor, Master and Diploma programmes
AR DEASS — Lavoro saciale 223 226 245 268 277 275 279 293 289 306 326
Ticino 61% Ticino 1% ©® Male 55%
@ Other Cantons 6% @ Other Cantons 85% L le 45% _ =
& Oth:;(:ﬂrz:;n% S Othz:c;::nz:‘;sux O O emale DEASS - Sanita Manno 296 307 324 368 396 437 479 505 541 574 602
DEASS — Sanita Landquart 92 120 131 126 129 129 127 127 137 155 163
DFA - Formazione insegnanti 163 168 161 170 171 180 227 274 288 284 275
DTl - Tecnica e tecnologia dellinformazione 302 330 343 358 400 419 430 453 508 542 563
5 . 376 Totale dipartimenti 1'934 2'056 2'126 2'276 2'394 2'428 2'536 2’629 2'796 2'897 3'005
. SUM-CSI — Musica 61 45 48 43 32 36 36 42 35 36 43
Employment status one year after graduation Place of work Correspondence between field
f studi d worki
erespendents ofstudiessnduerking career FFHS - Economia 407| ss9| sss| ear| son| sel|  s31|  ssa| sa7|  ssi|  sso
o oI o 9 O 0/0 FFHS — Sanit - - - . . . 50 82 116 151 173
= ® Other Countries 13%
@ r@1 W - = X FFHS — Tecnica 196 275 337 382 430 445 519 603 678 768 797
GE pf participants state that their
e e ATD - Teatro 33 34 35 36 38 37 37 39 20 39 36
83 (o) 'I 3 o 3 o '| 0 programmes. -
/O /0 /O /o S Totale scuole affiliate 787 913 1'008 1102 1'091 1079 1173 1'320 1'416 1'545 1'608
‘Working In education Looking for Other close to, the study programme
Sl contents: ‘Totale generale | 2'721| 2'959‘ 3'134‘ 3’378‘ 3485 ‘ 3507 ‘ 3'709‘ 3'949‘ 4'212| 4'442| 4'513‘

Quelle: Annual Report SUPSI 2019 Quelle: Annual Report SUPSI 2019



