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Neue Velorouten

74 private Parkplätze

22 blaue Zone

112 weisse Zone

1 IV-Parkplätze

262 private Parkplätze

10 blaue Zone

107 weisse Zone

2 IV-Parkplätze

209 total

381 total

Parking Ost Bestand

Parking West Bestand

74 100%

5 20%

22 20%

10 1000%

111 total

Neu

262 100%

2 20%

85 80%

20 1000%
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U

V
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X
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3 Verdichten

1. Aufstocken (1-2 Geschosse)

2 Aussenraum aufwerten

1. Oberflächen öffnen (unversiegeln)

1 Verkehr optimieren

1. Reduktion MIV & Parkplätze

2. Platz für Fahrrad- und Fussgängerverkehr

3. Entflechtung Verkehr (ÖPNV)

2. Zugänglichkeit erhöhen

1
. 
V
e
rk

e
h
rs

d
re

h
s
c
h
e
ib
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3. Konsumfreie Zonen ausweisen

2. Innenhöfe verdichten

3. Getrifizierung bremsen (Gesetz)

Gebäudeanalyse: EG-Nutzung

Laden / Gewerbe

Lebensmittel

Gastro / Hotel

Gesundheit / Beauty

Dienstleistung

Bildung / Sport

Religion

Kultur

Wohnen

Verdichtung

+1 Vollgeschoss

+2 Vollgeschosse

Innenhof

Strassenraum

Unversiegelt

Unversiegelt und öffentlich

Unversiegelt und zugänglich

Öffentlich und Konsumfrei

Auto

Fahrrad

Exklusive Fahrradspur

Neue Fahrspur

Einbahn-Fahrtrichtung

Fahrverbot (ausg. ÖPNV)

Geteilte Fahrradspur

Fahradwege ausserh. Perimeter

Nur Anwohner und Anlieferung

ÖPNV

Exklusive ÖPNV Spur / Haltestelle

ÖPNV Linie

Innenhof eingeschossig bebauen

Baulinie (hofseitig)

Fahrrichtung Fahrradspur

11

Zugänge zu Höfen

Alte Fahrspur

Zonieung

Zahl = Anzahl Vollgeschosse5

Buchstabe = spez. Bestimmungena

ö/p = spez. Bestimmung zu Höfenö
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Evaluations-SpiderStakeholder & 

Bedürfnisse

shared values

Ziel dieser Arbeit ist es, im Rahmen der Bestrebungen der SBB, die Bahnhöfe 

und die umliegenden Quartiere zu lebendigen und attraktiven Stadtteilen zu 

entwickeln, einen alternativen Vorschlag für die Quartiererhaltungszone 

Alt-Oerlikon zu erarbeiten. Im Gegensatz zur weniger erfolgreichen 

Top-down-Strategie in Neu-Oerlikon wird ein partizipativer Ansatz verfolgt. Zu 

Beginn werden die wichtigsten Akteure identifiziert und ihre Bedürfnisse 

erhoben. Der daraus abgeleitete Projektvorschlag wird anhand dieser 

Bedürfnisse evaluiert. 

Ein zentrales Problem der Quartiererhaltungszone Alt-Oerlikon ist das hohe 

Verkehrsaufkommen, insbesondere durch den Autoverkehr. Parkplätze und 

Strassen nehmen zu viel Raum ein, Grünflächen und konsumfreie 

Begegnungsräume fehlen. Die Zonenordnung der Stadt Zürich ist so 

formuliert, dass der Status-Quo eingefroren wird. Der aktuelle Richtplan 

ändert daran nichts. In dieser Arbeit hinterfrage ich diese Praxis und schlage 

einen alternativen Masterplan vor. 

Der vorgeschlagene Masterplan verfolgt drei Hauptansätze:

1. Optimierung des Verkehrs: Durch die Reduktion des Autoverkehrs wird 

Raum für andere Nutzungen geschaffen.

2. Aufwertung der Aussenräume: Sowohl private als auch öffentliche 

Aussenräume werden aufgewertet und zugänglich gemacht.

3. Verdichtung: In der Quartiererhaltungszone wird eine moderate 

Verdichtung durch Aufstockungen und eingeschossige 

Hofüberbauungen angestrebt.

Die Umsetzung des Projekts ist etappenweise in Phasen geplant, wobei die 

Machbarkeit und der Einbezug aller Beteiligten oberste Priorität haben. So 

werden Autos und Stellplätze nicht ersatzlos gestrichen, sondern an 

geeigneten Standorten in zwei neuen Sammelgaragen konzentriert. Mit den 

neuen Parkhäusern entstehen gleichzeitig eine von der Stadt Zürich geplante 

Mehrzweckhalle sowie dringend benötigte Veloabstellplätze.

Ausführliche Informationen zu den Massnahmen finden sich in den Booklets. 

1. Bahnhöfe zu Verkehrsdrehscheiben entwickeln.

2. Umgebung um die Bahnhöfe zu attraktiven Quartieren entwicklen.

3. Förderung der Baukultur.

SBB

Stadt Zürich

Bewohnerschaft

Grundeigentümer

Gewerbe

1. Entwicklung und Stärkung der Quartierzentren.

2. Reduktion des motorisierten Individualverkehr (MIV).

3. Mehr öffentliche Grünräume auf dem Stadtgebiet (Zentrumszonen)

1. Gleichbleibender respektive tiefer Mietzins.

2. Attraktives Wohnquartier.

3. Zusätzlicher günstiger Wohnraum.

1. Werterhalt resp. Wertsteigerung des Grundeigentumes.

2. Voll ausgelastete Liegenschaften.

3. Zusätzliche Ausnützungsreserven.

1. Gute Wertschöpfung.

2. Stabiler möglichst tiefer Mietzins.

3. Attraktives Quartier = Attraktive Addressierung.
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PHASE 0: 

Bau Parking Ost & West

Zeitplan

PHASE 1: 

Verkehrsberuhigte Zone

PHASE 2: Parkfelder aufheben & 

Fahrspur verkleinern (Einbahnverkehr)

PHASE 3: Freiräume umnutzen 

(Grünräume & Fahrradwege)

PHASE 4: 

Verdichten (Aufstockung & Innenhöfe)

10 Jahre 20 Jahre5 Jahre

SBB

Stadt Zürich

Bewohnerschaft

Grundeigentümer

Gewerbe

Parking West

Parking Ost

Parkfelder aufheben

Parkfelder aufheben

Parkfelder aufheben

Verkehrsberuhigte Zone

Aufstockung

gemeinsamer Ausbau Innenhof

Aufstockung
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tz Realisierung Verkehrskonzept (Einbahnverkehr)

Frei gewordene Flächen transformieren (begrünen)

Frei gewordene Flächen transformieren (begrünen)

15 Jahre
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Fahrrad- und Fusswege ausbauen
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+482.00 (h=40m)

+450.00 (Brücke)

+442.00 (Bahnhof)

+522.00 (h=80m)
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Mehrzweckhalle

Erschliessung

Polysport-Räume (Gym, Bouldern)

107 Besucher / Gewerbe

262 Parking Bewohner / Carsharing
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500 Veloparking Plätze 40 Besucher / Gewerbe

74 Parking Bewohner / Carsharing
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Parking West

Perspektive in Richtung Regensbergbrücke

Innenperspektive Veloparking

Querschnitt 1:400Grundriss +443.00 m.ü.M. 1:400

Grundriss +451.00 m.ü.M. 1:400

Längsschnitt 1:400

Längsschnitt 1:400

Parking Ost

Grundriss Parking Level 0 +437.00 m.ü.M. 1:400

Masterplan Quartiererhaltungszone 1:400

Innenperspektive Parking-Level +1

Perspektive in Richtung Quartierszentrum Alt-Oerlikon

Innenperspektive Mehrzweckhalle

Funktionsaxonometie Parking

Grundriss Garderoben +448.00 m.ü.M. 1:400

Grundriss Mehrzweckhalle +451.50 m.ü.M. 1:400

Dachaufsicht +465.00 m.ü.M. 1:400




