AN DER SCHONEN BLAUEN DONAU
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1867 fande die erste Auffihrung der Konzertiassung
des von Johann Strauss verdffentlichten Walzers
opus 314 statt, Die Donau war damals noch durch
méandrishe Armen und Flussauen gepréagt.

1875 kam dle erste Donauregulierung und die sein-
erzeit typische Wiener Landschaft wurde &stlich der
Stadt in der heutige Nationalpark verbannt.

Luftautnahme der Donau bei Wien in 1848, Donauatlas, 1996

wien
perialpine und zentraleuropdische Landschaft
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Unterhalb von Wien erstreckt sich der Nationalpark
Donau-Auen. Auf mehr als 9.300 Hektar Fliche find-
et man hier die letzte grofe Flussauen-Landschaft Mit-
teleuropas, die von der auf diesem Gebiet noch frei
flielenden Donau mit ihrer Pegelschwankungen von bis
zu 7 Metern immer wieder neu gestaltet wird.'

Der Park stellt einen Riickhalte- bzw. sogenannten Re-
tentionsraum dar. Dieser vermag grofle Wassermengen
zuriickzuhalten, verzogert wieder abzugeben und trigt
somit bei, die Folgen von Hochwiissern abzumildern.
Nordlich der Donau, wo die Topographie abnimmt, gibt
es riesige Uberschwemmungsgebiete, die nur kiinstlich
eingedimmt werden kénnen, wihrend im Siiden reicht
die steile Topographie aus.

Die aufgrund des Klimawandels immer hiufiger auftre-
tenden Niederschlagsschwankungen fithren dazu, dass
sich die Grenzen der Uberschwemmungen stindig in-
dern werden.

EINE SICH STANDIG VERANDERNDE LANDSCHAFT

quelle: Austria-forum.org
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AT126 WIENER UMLAND / NORDTEIL
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AT127 WIENER UMLAND / SUDTEIL

Die Region Wien-Bratislava ist heute eine sich dynamisch
entwickelnde europdische Zentralregion mit starkem
Siedlungswachstum und groflen Infrastrukturprojekten,
die zum Teil in einem potentiellen Konflikt zum Nation-
alpark stehen. Das Umfeld des Nationalparks ist einer-
seits stidtisch, in den niederdsterreichischen Umland
aber lindlich geprigt, mit einem steigenden Zuzug. Es
gibt keine einheitliche Nationalparkregion. Die niederés-
terreichischen Regionen Marchfeld und Romerland-Car-
nuntum gehen in der Regional- und Tourismusentwick-
lung derzeit eigenstindige Wege. Diese Regionen sind
gekennzeichnet durch eine eher unterentwickelte Touris-
musstrukeur; es gibt wenige Beherbergungsbetriebe und
es fehlt die touristische Tradition und Ausrichtung.

quelle: Nationalpark Donau-Auen Managementplan 2019-2028
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Das zukiinftige Wachstum Wiens erfordert neue
Riume, die urbanisiert werden miissen; die Planung
dieser Regionen muss vorweggenommen werden, wobei
willkiirliche Formen der Zersiedelung zu vermeiden sind.
Zusitzlich zu der bereits begonnenen Besiedlung entlang
der Strecke Wien-Wien Neustadt verftigt die Stadt
tiber einen urbanen Korridor in Richtung Bratislava.
Diese Region ist nicht nur bereits an die Autobahn, die
Eisenbahn und den Flughafen angeschlossen, sondern
verfiigt auch {iber eine strategische Lage zwischen zwei
europdischen Hauptstidten und einen griinen Korridor,
der die wichtigste Qualitit dieser Region darstellen wird.

DORFERSYSTEM

Uber diese neuen Gebiete hinaus erstreckt sich bereits
heute die Struktur der Dorfer und die typische
Landwirtschaft. Diese Region ist vor zukiinftiger
Urbanisierung geschiitzt und behilt ihren lindlichen

Charakter.

In Zukunft soll die bestehende Eisenbahn, auf der die
S-Bahn und mehrere kommerzielle Ziige verkehren,
modernisiert werden, um die Verbindung Wien-
Flughafen-Umland schneller und héufiger zu machen.
Dariiber hinaus ist die fehlende Verbindung nach
Bratislava (7 km) Teil der Stadtentwicklung dieser neuen
Region. Kiinftig wird es méglich sein, zwischen Wien
und Bratislava in 40 Minuten zu pendeln.

Der Flughafen (LOWW) hat mehr als 80.000 Passagiere
pro Tag und ist eines der wichtigsten Knotenpunkte
Osteuropas.

BRUCKENSCHLAGE
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Um diese fiinf versc
Stadtgebiet zu verbinden, gibt es Briickenschlige, die

iedenen Gebiete in einem einzigen

erstand im Park einen Siid-Nord-

unabhingig vom W 1e

Transit ermoglichen.

NATIONALPARK AUEN

Der Nationalpark, der bereits heute ein Schutzgebiet
ist und von einer eigenen Einrichtung verwaltet wird,
wird seinen Status beibehalten. Anders als heute werden
alle Bau- und Instandhaltungsarbeiten an kiinstlichen
Dimmen zur Eindimmung von Uberschwemmungen
aufgegeben, so dass der Fluss seinen natiirlichen Lauf
neu definiert und die umliegende Landschaft von den
hiufigen Schwankungen des Wasserspiegels profitiert.
Die menschliche Prisenz wird in Gebieten mit
eingeschrinkter ~Zuginglichkeit definiert, um die
zahlreichen vorhandenen Arten zu schiitzen.

Die Ausdehnung des Parks, die bis heute zunimmyt, ist
auf den heutigen Stand festgelegt. Die Kulturflichen,
die jedes Jahr verschenkt werden, sind der Griinfliche
als  Erholungsgebiete  angegliedert, haben  aber
unterschiedliche Statuten beztiglich Zuginglichkeit und
Schutz.
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Noérdlich des Nationalparks, in Ost-West-Richtung,
erstreckt sich ein Erholungsgebiet, das iiber Briicken mit
dem Wohnbereich verbunden ist.

Es gibt zwei Regionen: Die erste, die an den Park grenzt,
fungiert als “Pufferzone”, d.h. dort, wo menschliche
Aktivititen mit dem Park in Beriihrung kommen.
Aus diesem Grund kann sie nicht intensiv genutzt
werden. Es gibt offentliche Parks, wrban farming,
Ubernachtungsmoglichkeiten wie Camping.

Die zweite zeichnet sich durch eher stidtische Aktivititen
aus, wenn auch in einem lindlichen Kontext: Sportplitze,
Frei- und Hallenbider, Amphitheater und Plitze,
Unterhaltung, Bars und Restaurants, Mehrzweckgebiude,
Toilettenanlagen, Unterkunftsmoglichkeiten, ecc.

So werden nicht nuf [zwei|Regionen, die sich sonst
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getrennt entwickeln, | miteinander verbunden, sondern
of

es wird auch ein neties Parkerlébnis gebeten. ImHFalle

einer Uberschwemmuing ist-es moelich, diese Strukturen
O O

zu begehen und eine sich stindig verindernde und so
schwer zugingliche Natur zu beobachten.
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EINE RAUMKAPSEL ALS BRUCKENSCHLAG

Die Nahe des Flughafens zum Park ist im Moment
nur durch ein landendes und startendes Flugzeug
wahrnehmbar.

Eine Raumkapsel ermdglicht es Transitoassagieren
(mehr als 7000 pro Tag) - und nicht nur - sich von
einem internationalen und unbestimmten Kontext

- manche wdrden es Junk Space nennen - in einen
auBerst spezifischen und regionalen Grinraum zu

bewegen - die letzte groBBe Flussauen-Landschatt
Mitteleuropas.
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